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= 83% de la UE esta coberta per arees
rurals

= EL 30% de la poblacidé europea viu en
una area rural

Context territorial

Municipis segons nombre d’habitants a Catalunya. Font: Idescat
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Territori interconnectat:

 22% poblacié metropolitana (AMB) declara haver pernoctat
almenys un cap de setmana fora del municipi residéncia en
el darrer mes (33% Barcelona) (EMEF 2023)

e Oci: 42%
 2aresidéncia o visita familia/amistats: 53%



Preocupacions de les persones residents a zones rurals i
periurbanes

Valoracio dels serveis i equipaments del barri/entorn residencial. Resultats expressats en mitjanes (escala de 0 a
10). Regié metropolitana de Barcelona, 2022. Font: Institut Metropoli: Enquesta de cohesidé urbana 2022.
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Estrategies 1 politiques dutes a terme

Estratégies de desenvolupament local i reequilibri territorial

Connected

Stronger

Empowered communities

COM/2021/345 final
’ Una Visi6 a llarg termini per a
les zones rurals de la UE: cap a
unes zones rurals més fortes,
connectades, resilients i

Digital connectivity

Transport links and

e s prosperes abans del 2048

Agenda f

R g Compromis

Catalunya T \Vetropolita 2030
. posociaco dniaives Una estratégia per a la ciutat dels 5 milions

#FuturCompartit #AgendaRuralCat de Catalunya

%, catalunya

Agenda
%an® 2030

GRUP DE TREBALL EN MOBILITAT RURAL
Rural

propostes
per a la millora
de la mobilitat
en entorns rurals

Llei 8/2025, de 30 de
juliol, de U'Estatut de
municipis rurals

Estratégies de descarbonitzacio de la mobilitat

Pacte verd europeu i Llei Europea del Clima:
-55% 2030 i neutralitat climatica 20580.

Fons Social pel Clima de la UE.

Recomanacio (UE) 2025/1021 de la
Comissio, de 22 de maig de 2025, sobre la
pobresa de transport: garantir una mobilitat,
accessible 1 justa.

Oportunitat de financament per tal que les
zones rurals, remotes, muntanyoses o
periurbanes, tinguin alternatives reals
publiques, accessibles i de baix impacte per tal
de superar progressivament la dependencia del
vehicle privat.
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Com mesurem la “ruralitat” o la “baixa densitat”?

1) Grau d’urbanitzacié municipal

(DEGURBA) 2) Densitat urbana de poblacio




1) El grau d’urbanitzacié (DEGURBA) classifica els municipis en funcié de les
densitats i el nombre d’habitants totals. Per aquest estudi s’ha utilitzat la
classificacio de 2020 seguint la metodologia de 'Eurostat.

Partint d’'una quadricula de poblacié d’1 km de costat (quadricula
estandard europea) es classifiquen les cel-les de la quadricula en
els segients 3 tipus de grups o clusters de poblacio:

1) Centre urba o cluster d’alta densitat: cel-les amb una
densitat de poblacié majoritariament igual o superior a 1.500
hab./km? i que tenen una poblacié agregada de com a minim
50.000 habitants.

2) Aglomeracié urbana o de densitat moderada: cel-les que no
pertanyen a un centre urba, que presenten una densitat de
poblacié majoritariament igual o superior a 300 hab./km? i que
tenen una poblacié agregada de com a minim 5.000 habitants.

3) Cel-la rural o de densitat majoritariament baixa: cel-les que
no pertanyen a cap de les categories anteriors. Generalment,
tenen una densitat inferior a 300 hab./kmZ2.

GRAU D'URBANIZACIO (DEGURBA)

1) Bl Z1ECTE o arees densament poblades: municipis on el
50% o més de la poblacié resideix en cel-les de tipus centre
urba.

2) B ETS e e b 0 =] 0 arees de densitat

de poblacié intermeédia: municipis on menys del 50% de la
poblacié resideix en cel-les de tipus centre urba i també menys
del 50% de la poblacid resideix en cel-les rurals.

3) [XYTEN 0 arees de densitat de poblacié baixa:
municipis on el 50% o més de la poblacié resideix en cel-les
rurals.



2) Densitat urbana de poblacio

Esquema metodologic pel calcul de la densitat urbana de poblacié,
En el cas dels municipls de la RMB (exceptuant la primera seguint la metodologia de Mora Garcia, R. T. & Marti Ciriquian
. . Font: Elaboracié propia
corona metropolitana), per calcular la densitat urbana de
poblacié s’han seguit 4 passos:

i\

Poblacié a les
seccions censals

= Es distribueix la poblacié entre les diferents
parcel-les cadastrals del Cadastre (Mora Garcia, R.
T. & Marti Ciriquian, P. ,2015).

= Se selecciona la superficie de teixit residencial
per computar al calcul de de la densitat.

Repartiment de la poblacié
de les seccions censals a les
parcel-les cadastrals

S’assigna el valor de cada
parcel-la a un centroide

= Es calcula la densitat a cada coordenada de lloc de
residencia i de punt d’origen o de punt de destinacio
de cada desplacament de 'EMEF.

Cobertes del sol (CREAF)

= Se segmenta la densitat en les segiients 3 .
categories: /

= Densitat baixa: < 150 hab./Ha
= Densitat mitjana: Entre 150 i 400 hab./Ha
u DenSitat alta: > 4@@ hab./Ha Poblacié dels centroides dins un radi

de 100 m. (50+50+50+50+50)
DENSITAT = = 100 hab./Ha
Superficie teixit residencial

dins un radi de 100. (2,5 Ha)

Casc urba

Zona verda

Circumferéncia a un radi de
100 m. de la coordenada




Classificacio

DEGURBA

L’equivaléncia amb la classificacié dels municipis d’acord amb la llei
8/2025, de UEstatut del Municipis Rurals

L'Estatut de municipis rurals classifica els municipis en Mapa de classificacié dels municipis de Catalunya

: 2 - . . Font: Institut Metropoli, a partir de la Llei 8/2025 de 'Estatut de municipis rurals
funcid d’altres caracteristiques territorials, com el nombre
d’habitants del municipi (< 500 hab., < 2.000 hab.), la
densitat de poblacio, la taxa de creixement de la poblacidé o
l'index d’envelliment.

El resultats son una classificacid entre municipis rurals,
municipis rurals d’especial atencio (EA) i municipis urbans.

Classificacié dels municipis segons el grau d'urbanitzacié6 DEGURBA 1 la definicié
de la Llei 8/2025, de 30 de juliol, de UEstatut de municipis rurals
Font: Elaboracié propia

Classificacio Llei de U'Estatut de municipis rurals
Municipi rural
d'especial atencio

Resta
Arees rurals (fora RMB) 65 32 26
Ciutats mitjanes i arees semidenses (fora RMB) SIMMB 1 1 26
Ciutats grans (primera corona) 1] 2] 18
1@ 7

Arees rurals Terres de 24
Ciutats mitjanes i arees semidenses L'Ebre ] 2] m

Municipi rural

Municipis
Rural
EA
Urba




Quines fonts de dades hem
fet servir?

1) Enquesta de 2) Enquesta de 3) Dades de la xarxa de

mobilitat en dia feiner Mobilitat Quotidiana telefonia mobil 1 de

(EMEF 2023) de les Terres de I'Ebre dispositius mobils
(2019) geolocalitzats (2024)

L’'estudi analitza la mobilitat quotidiana principalment de dos territoris, -la demarcacidé de Barcelona i les
Terres de 'Ebre-, atés que la resta d’ambits rurals de Catalunya, al moment de redaccid, encara no
estaven coberts per enquestes, o en el cas del Camp de Tarragona, el treball de camp estava afectat per
la pandemia de la covid-19.



1) Enquestes de mobilitat en
dia feiner (EMEF 2023)

Univers: Residents de 16 anys i més del SIMMB, en dia
feiner.

Mostra utilitzada, segons el grau d’urbanitzacioé i densitat
Classificaciéo DEGURBA / EMEF 2023 [residents, 16 anys i més)
densitat de poblacié n N % n % N
Arees rurals (fora RMB) 714 112442 18% 3%

Ciutats mitjanes 1 arees

semidenses (fora RMB) Q41 219.877 13% 6%
Ciutats grans (primera 3960 2534487 56% 73%
corona)

Densitat baixa a la RMB (fora 1.414 623.817 28% 18%

primera corona) \

De la resta de 'RMB només s'analitzen els
individus entrevistats a 'lEMEF localitzats en
punts de zones baixa densitat segons variable
densitat urbana de poblacio.

AMBIT: Sistema Integrat
de Mobilitat Metropolitana
de Barcelona (SIMMB)

Terrassa «
’ @ s Sabadell®
ot

2 . Vilafranca -
* e, delPenedes

L ]
Vilanova i

Q . » Urbanitzacions de baixa densitat de la RMB
. la Gelfiti—"
S

[ Primera corona

Ciutats mitjanes i arees semidenses
I Municipis rurals




Ambit funcional de les
Terres de UEbre

2) Enquestes de mobilitat
quotidiana de les Terres de
UEbre (2019)

.Méra diEbre
Univers: Residents de 4 anys i més de les Terres de
'Ebre, tant en dia feiner com en dia festiu.

En alguns casos es filtren només els desplacaments de
residents de 16 anys i més, i aixi els resultats es poden
comparar amb els del SIMMB.

Mostra utilitzada, segons el grau d'urbanitzacio

SRR EMG Terres de L'Ebre
Classificacio . . .
e (residents, 4 anys 1 més)
n N % n % N
Arees rurals 4608 51.850 48% 36%
Ciutats mijanes 1 -, o00  1og545 | 52% 76%

arees semidenses

Ciutats mitjanes i arees semidenses
0 10 0km _\ M Arees rurals




3) Dades de la xarxa de telefonia mobil
i de dispositius mobils geolocalitzats
(Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, 2024)

Girona

Univers: Residents a Espanya, desplacaments de més

de 2 km dels clients d'Orange, que acapara Lleida
aproximadament el 30% de la quota de mercat.

Ambit: Catalunya, amb desagregacié a nivell municipal
0 supramunicipal.

Per l'analisi s’han descartat aquells ambits supramunicipals que
contenen municipis amb classificacions DEGURBA diferents,
aixi com els municipis de la RMB fora de la primera corona
metropolitana.

Barcelona

Arees rurals

. Ciutats mitjanes i
arees semidenses

Tarragona

B ciutats grans

I:l Municipis descartats
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3.1 Context 3.2 Dinamiques

socioterritorial dels territorials de la
ambits d’'estudi mobilitat quotidiana
3.3 Transicié cap a 3.4 Tran§i.cic’> cap

la descarbonitzacio una mobilitat mes

de la mobilitat justa socialment



3.1 Context socioterritorial dels ambits d’estudi

Evolucio de la poblacié segons grau d'urbanitzacio, 2007-2023 (Any 2007

= base 100). Ambit SIMMB

Font: INE. Xifres oficials de poblacié dels municipis espanyols, 2007-2023
*Nota: En aquest cas, s’ha considerat com a baixa densitat (RMB), els municipis
dins la RMB amb un grau d’urbanitzacié “area rural”
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Primera corona — Ciutats mitjanes i arees semidenses

— Arees rurals Urbanitzacions baixa densitat

SIMMB: Els municipis de baixa densitat de 'RMB
son els que han registrat un major creixement,
mentre que els de la primera corona metropolitana
han registrat un creixement més moderat. Les arees
rurals de fora de 'RMB van perdre poblacio entre
20111 2019, pero 'han tornat a recuperar el 2023.

Evolucié de la poblacié, segons ambit territorial i grau d’urbanitzacio,
2007-2023 (Any 2007 = base 100). Terres de U'Ebre
Font: INE. Xifres oficials de poblacié dels municipis espanyols, 2007-2023
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- — — Ciutats mitjanes i arees semidenses
— — — Arees rurals

Terres de UEbre: El 2011 és quan es registra més
poblaciod, perd disminueix progressivament fins l'any
2019, i de forma més acusada en el cas de les arees
rurals. L'any 2023, hi ha hagut un lleuger repunt de la
poblacio, i en el cas de les arees rurals, encara no ha
aconseguit superar la poblacio del 2007.



3.1 Context socioterritorial dels ambits d’estudi

Index d’envelliment, segons ambit territorial i grau d’urbanitzacio, 2024

Font: INE. Xifres oficials de poblacié dels municipis espanyols, 2024

Nota: Index d’envelliment equival a la poblacié de 65 anys i més per cada 100 habitants de

menys de 15 anys

SIMMB

Terres
de U'Ebre

'Molt jove'

® Primera corona
® Arees rurals

Jove

1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
: 135 141 | 212 :
1 e | 1 @ 1
1 1 1 ]
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 161 1 285 1
1 1 1 1
1 1 ® 1 L4 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
I I I 1
' Madur !Envellit! Molt envellit !

index d'envelliment

® Ciutats mitjanes i arees semidenses
Urbanitzacions baixa densitat

Index d’envelliment: Tant les arees rurals
de les Terres de 'Ebre com les del SIMMB
registren un index molt envellit. A les
ciutats mitjanes de les Terres de U'Ebre hi
ha un index envellit, mentre que la resta
d’ambits territorials del SIMMB presenten
un index d’envelliment madur, amb poques
diferencies entre ambits, pero
lleugerament inferiors en el cas de les
zones de baixa densitat de la 'RMB.



3.1 Context socioterritorial dels ambits d’estudi

Index de motoritzacié (vehicles censats/1.000 habitants), segons ambit
territorial i grau d'urbanitzacio, 2014-2023

Font: INE, 2014-2023. Nota: S’han exclos els vehicles censats a Rajadell i Aguilar
de Segarra, que disposen de campes de vehicles, i el parc esta sobredimensionat.

SIMMB
1.050 .
1012 Primera corona
1,806 1.007 Ciutats mitjanes
i arees semidenses
950 938 _—
Arees rurals
900
881 861
850 Terres de U'Ebre
800 783 800 Ciutats mitjanes
761 i arees semidenses
750 --—-
Arees rurals
700
650
600
585 O
559 —0 560
2014 2023

Index de motoritzacié: Els municipis de les arees
rurals son aquells amb un index més elevat, mentre
que la primera corona de 'ambit registra els indexs
meés baixo, i l'unic ambit on ha disminuit.

Taxa de conductors/1.000 habitants segons ambit
territorial 1 grau d'urbanitzacié, 2014-2023
Font: INE, 2014-2023

700
650

612

606
600 593
550
500 4960

—0 484
450
400
350
2014 2023

Taxa de conductors: El territori amb
una taxa meés baixa és la primera
corona de 'ambit SIMMB, essent ['unic
territori on disminueix



ies feiners

territorials de la mobilitat quotidiana

° »

Evolucié de la mobilitat a Catalunya per setmana, segons el grau d’urbanitzacid, 2024. Base 100 setmana 3 (del 15 al 21 de gener de

2024)*. Font: Institut Metropoli, a partir de dades del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible
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resideix a Espanva, tals com turistes o altres visitants.

* MWota: cal considerar que les dades analitzades no recullen els moviments de la poblacia flotant que no
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3.2 Dinamiques territorials de la mobilitat quotidiana

* El concepte de proximitat és més limitat a fora de la primera corona i en ambits de menor densitat de

poblacio

SIMMB (provincia de Barcelona). Dia feiner

Arees rurals (fora RMB) Baixa densitat (RMB)

G 1h21 temps diari @ 1h26 temps diari @ 1h18 temps diari

9 - 9 - Ry .
@‘-u:} 33 km diaris @ .. 27 km diaris © -, 28 km diaris
@ 44% autocontencid A\ﬁ\v 45% autocontencio @ 56% autocontencid

« SIMMB: el temps dedicat a desplacar-se no difereix
substancialment segons tipus de poblament, majors
distancies no impliquen necessariament un temps
superior dedicat a la mobilitat.

Ciutats mitjanes (fora RMB)

Terres de UEbre. Dia feiner

Primera corona Arees rurals

Ciutats mitjanes

G 1h25 temps diari

S @ 0:52 temps diari @ 0:51 temps diari
© - 14 km diaris
/‘ﬁ\/ . B @ 56% autocontencid @ 72% autocontencio
&/ 74% autocontencio

 Terres de UEbre: el temps mitja diari de
mobilitat és inferior a una hora, per sota del de
la provincia de Barcelona (distancies més curtes
dins dels municipis, menor congestio del transit
1 més facilitat d’aparcament).



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacié de la mobilitat

Modes i mitjans de transport, dia feiner (poblacio = 16 anys)

Distribuci6 dels desplacaments segons mode de transport, grau d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacié. Residents a 'ambit SIMMB i a les Terres
de UEbre (dia feiner, poblacié = 16 anys). Font: Institut Metropoli, a partir de 'EMEF 2023 i de 'EMQ de Terres de 'Ebre 2019

SIMMB
Terres de UEbre
Primera corona 9 5/ o .
Sl 23% 20% Arees rurals 33% 2% 65%
Municipis ciutats mitjanes (Fora RMB) 1% 4% 55%
Ciutats mitjanes 35% 3% 63%
Baixa densitat (Resta RMB) 32% 8% 59%
0% 20% 40% 60% &0% 100%
Municipis d'arees rurals (Fora RMB) 36% 3% 62% .. . . .
Mobilitat activa Transport public Transport privat
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mobilitat activa Transport public Transport privat

A les zones rurals, a les zones de baixa densitat i a les ciutats mitjanes de Terres de 'Ebre i del SIMMB, la
quota modal del vehicle privat és elevada, situada entre el 55% i el 65%. A les ciutats mitjanes del
SIMMB, pero, el pes de la mobilitat activa s’incrementa.

EL transport public en zones de baixa densitat de 'RMB obté una quota del 8%, més elevada que a les

zones rurals, fet que manifesta logiques metropolitanes de mobilitat més properes a Barcelona amb major
dotacio de serveis de transport public.



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacié de la mobilitat

Motius declarats per no utilitzar el transport public: oferta inadequada

Motius per no utilitzar el transport piblic segons grau d’urbanitzacioé i densitat urbana de poblacid. Residents a 'ambit del SIMMB i de les Terres de
U’Ebre (poblacidé = 16 anys). Font: Institut Metropoli, a partir de 'TEMEF 2023 i de 'EMQ de Terres de I'Ebre 2019

78%

60%

50%

48%

30%

20%

18%

8%

Oferta inadequada

Mo en tinc necessitat

Terres de UEbre

Prefereixo el transport privat

¢

Es lent

® Residents municipis d'arees
rurals (Fora RMB)

(Resta RMB)

Residents municipis ciutats

mitjanes (Fora RMB)

® Primera corona

Passa poc sovint/Freqiéncia és baixa/Poc

puntual
Em moc prop de casa i prefereixo anar a

C

peu/bicicleta

o®
Escar @ ®

Es incomode
Edat/salut/mobilitat reduida/sense escales-

Residents baixa densitat

C

ascensor

70%

68%

508%

40%

30%

20%

10%

0%

Oferta inadequada

Mo en tinc necessitat

SIMMB

Passa poc sovint/freqliéncia baixa/poc puntual

C

Prefereixo el transport privat

) ]

Es incomode

® Arees rurals

Ciutats mitjanes i
arees semidenses

Edat/problemes de salut/mobilitat reduida

Em moc prop de casai prefereixo anar a

peu/bicicleta

Es lent @

L’'oferta inadequada en transport
public esdevé la resposta més
esmentada com a motiu per no
utilitzar-lo en tots els territoris, a
excepcio de I'ambit de la primera corona.

En 'ambit metropolita, el primer motiu
per no utilitzar-lo és no tenir-ne
necessitat. Aixi mateix, creixen les
respostes relacionades amb la
preferéncia pel vehicle privat. Aixo
explicaria que existeix un grup de
poblacid que amb independéncia dels
nivells d'oferta de transport public o
altres alternatives, en cas de poder-ho
fer, es continua desplacant en vehicle
privat.



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacié de la mobilitat

Temps poc competitius en transport public i distancies curtes en vehicle privat

Durada mitjana declarada (min.) 1 distancia mitjana (km) dels desplacaments en
transport public i en transport privat segons grau d’urbanitzacié i densitat urbana

de poblacié. Residents a 'ambit del SIMMB (poblacié = 16 anys)
Font: Institut Metropoli, a partir de 'EMEF

68 ® 66 @ Municipis d'arees rurals {(Fora RMB)
60 Baixa densitat (Resta RMB)

Ciutats mitjanes (Fora RMB)
b2 @ Primera corona
44
36 o 34
28 ® 26 23

@
20 8
12 19
4 @5
Temps (min.) Distancia (km.) Temps (min.) Distancia (km.)

Transport public Transport privat

Al SIMMB, tant el temps com les
distancies recorregudes en transport
public son superiors fora de la primera
corona metropolitana.

El transport public s’utilitza principalment
per a desplacaments de major distancia,
sobretot per motiu estudis i amb
destinacid a la ciutat central o capitals de
comarca.

En canvi, el temps i distancies
recorregudes en vehicle privat sén
semblants.



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacié de la mobilitat

Potencial de canvi modal cap a modes sostenibles

B Primera corona

L] Ciutats mitjanes i arees
semidenses (fora RMB)

Il Arees rurals (fora RMB)
I Baixa densitat (RMB)

Potencial de canvi modal dels viatges en vehicle privat cap a modes sostenibles, segons grau
d’urbanitzacié. Residents a 'ambit SIMMB (dia feiner, poblacié = 16 anys)
Font: Institut Metropoli, a partir a 'TEMEF 2023

Viatges diaris en vehicle privat

¥

Percentatge de viatges que es podrien fer en modes de transport sostenibles, en un temps competitiu

Bicicleta eléctrica Transport public

s

75

|

En algun dels tres mitjans de transport



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacidé de la mobilitat

Antiguitat i1 distintiu ambiental de la DGT del parc circulant de vehicles

Antiguitat mitjana del cotxe, segons grau d'urbanitzacié. Residents a
l’ambit SIMMB (dia feiner, poblacié = 16 anys)
Font: Institut Metropoli, a partir de 'TEMEF 2023

SIMMB

Arees rurals iﬁ.‘ 9,8 anys

Ciutats mitjanes i arees

semidenses 9.\ 9,7 anys
69:\ 8,4 anys
Primera corona a\ 7,4 anys

A fora de ’ambit de les comarques de 'RMB
I’antiguitat mitjana dels vehicles en circulacio
és més elevada, sigui en ciutats mitjanes o bé en
entorns rurals. A la primera corona metropolitana,
és on l'antiguitat dels vehicles és més baixa,
seguit dels ambits de baixa densitat de poblacid
de la resta de 'RMB.

Distribucio de Uetiquetatge ambiental del parc dels desplacaments de
conductors de cotxes, segons grau d'urbanitzacié de residéncia Font:
Institut Metropoli, a partir de 'TEMEF 2023 i de 'EMQ de Terres de 'Ebre
2019

3% 19% 68% 18%| Primera corona
1% 23% 61% 9% Urbanitzacions de baixa densitat
7% 24% 61% 8% Ciutats mitjanesi arees semidenses
13% 28% 53% 5% Arees rurals
60% 40% -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

C ECO i Zero emissions B Sense etiqueta

Aixo, consequentment provoca que en funcio del
distintiu ambiental de la DGT els vehicles siguin
meés nets en entorns amb dinamiques
metropolitanes.



3.3 Transicid cap a la descarbonitzacidé de la mobilitat

El teletreball

Poblacié ocupada que declara fer teletreball algun dia a la setmana (%), segons grau d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacié. Residents a
l’ambit SIMMB (poblacié activa ocupada). Font: Institut Metropoli, a partir de 'TEMEF 2023

Primera corona _ 29%
Urbanitzacions de baixa densitat (Resta RMB) 25%
Municipis ciutats mitjanes (Fora RMB) _ 12%
Municipis d'arees rurals (Fora RMB) _ 12%
0% 18% 20% 30% 40%

 Un 25% de la poblacié activa ocupada del SIMMB declara fer algun dia a la setmana
teletreball.

« Més penetracié a Barcelona i zones periurbanes, disminucié progressiva en les corones
metropolitanes exteriors (12%).



3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

La poblacié no mobil és superior als
municipis rurals que a les arees
metropolitanes.

* 34% dones = 65 municipis rurals
del SIMMB (13% a la primera
corona).

* 31% persones amb discapacitat
als municipis rurals del SIMMB

» 22% persones amb discapacitat
urbanitzacions de baixa densitat.

Poblacié no mobil (%) segons grau d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacié.
Residents a lambit SIMMB i a les Terres de UEbre (dia feiner, poblacié = 16 anys)
Font: Institut Metropoli, a partir de 'EMEF 2023 i de 'EMQ de Terres de 'Ebre 2019

primers coons N o
Municipis ciutats mitjanes (Fora RMB) || RGN 8.5% SIMMB
saba densiat (Resta o) Y ©.
wanicipts rurats (Fora v | -

0% 3% 6% 9% 12% 15%

Ciutats mitianes - | 4<%
Terres de
U’Ebre .
hrees rurats - [ 2.5

0% 3% 6% 9% 12% 15%



3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

Les dones i altres col-lectius amb un menor accés a un vehicle privat perden autonomia en els entorns
rurals i de baixa densitat: els desplacaments en cotxe com a acompanyant creixen notablement

en comparacio amb les arees més denses.

Quota modal cotxe acompanyant (%) segons perfil sociodemografic, grau d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacio.

Residents a 'ambit SIMMB. Font: Institut Metropoli, a partir a 'TEMEF 2023

19%

14% 14%
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12%
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23%

13%
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3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

Les activitats diaries no varien « A les arees rurals la mobilitat personal ineludible

substancialment entre tipologies urbanes. (cures 1 altres gestions personals de caracter
obligat) és menys autocontiguda i més

Destaca una major mobilitat per motius dependent del vehicle privat que la mobilitat

laborals en detriment de la mobilitat personal opcional. A la primera metropolitana

personal (especialment per oci). passa el contrari.

.. . . uota modal vehicle privat (%
Autocontenciéo municipal (o) @ P (%)

100%
100%

84% . 80
[+} oo @
80% 64% 62%

o,
68% 53% 54% 53% 66% )
45% 39% 42%
40% %
(=]

20% 16% 15%

- ]
0%

0% L . . . Municipis d'arees rurals  Baixa densitat (Resta Primera corona
Municipis d'arees rurals Baixa densitat (Resta Primera corona (Fora RMB) RMB)

(Fora RMB) RMB)

. . Ineludible m Opcional @
Ineludible H Opcional

Autocontencié municipal i quota modal del vehicle privat segons motiu, grau d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacié. Residents
a lambit SIMMB (dia feiner, poblacié = 16 anys). Font: Institut Metropoli, a partir a '"EMEF 2023



3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

* Els baixos nivells d’autocontencio i les majors
distancies recorregudes de les zones rurals i de
baixa densitat s'accentuen molt notablement per als
desplacaments per feina 1 per estudis.

Caracteristiques basiques dels desplacaments segons motiu, grau

d’urbanitzacié i densitat urbana de poblacié. Residents a 'ambit SIMMB (dia
feiner, poblacié = 16 anys). Font: Institut Metropoli, a partir de 'TEMEF 2023

Municipis Baixa Municipis
d'arees densitat ciutats Primera
rurals (Resta mitjanes corona
(Fora RMB) RMB) (Fora RMB)
Feina
Autocontencié municipal (%) A4,9/% m\\ 33,2% 50,9%
1 | Distancia mitiana (km) N 138 124 / 118 6.9
Durada mitjana (min) 21,3 28,3 22,5 27,0
Quota modal vehicle privat (%) 82,9% 76,3% 77,6% 39,2%
Estudis
Autocontencié municipal (%) [~ 7.2% \ 28,6% 45,9% 66,6%
% Distancia mitjana (km) . 13,3 / 11,6 12,5 4,5
Durada mitjana (min) 291 341 34,9 26,3
Quota modal vehicle privat (%) 37,4% 36,4% 26,5% 8,7%

Un 7% de la poblacié del SIMMB afirma haver
deixat o declinat una feina per problemes amb el
transport.

En el darrer any, ha deixat de treballar o ha declinat una oferta de treball
que li interessava per problemes amb el transport com a motiu
principal? Residents a 'ambit SIMMB (poblacié entre 16 i 65 anys que
no és jubilada ni pensionista). Font: Institut Metropoli, a partir a '"EMEF
2023

16-29 anys 30-64 anys

16%
14%
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10%
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2%
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rurals (Fora RMB) (Resta RMB) mitjanes (Fora
RMB)



3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

* Millor valoracié del TP a la conurbacié de * El bitllet senzill i els titols propis sén més
Barcelona: millor relacié qualitat-preu i tarifacio freqlients a 'entorn rural i a les zones de baixa
més adequada (3,9 punts rendes baixes densitat.
municipis rurals). * Els titols propis gratuits de Renfe, sén més utilitzats

a les urbanitzacions de baixa densitat.
Valoracio del preu dels titols de transport segons grau d’urbanitzacio i

densitat urbana de poblacié. Residents a I'ambit SIMMB (poblacié6 = 16 Titol de transport habitual segons grau d'urbanitzacié i densitat urbana de
anys). Font: Institut Metropoli, a partir a 'EMEF 2023 poblacié. Residents a l'ambit SIMMB (poblacié = 16 anys). Font: Institut
' Metropoli, a partir a 'TEMEF 2023
? ® Municipis d'arees rurals (Fora RMB) Baixa densitat (Resta RMB) Ciutats mitjanes (Fora RMB) @ Primera corona
5.7
6 46 . 58% ® 49%
5
4 . 48% ® 40%
3
2 30%
1 20% ® 20%
o : : ® 18%
Municipis Baixa densitat  Ciutats Primera . 16%
d'arees rurals (Resta RMB) mitjanes (Fora  corona : g ) g8 5%
p ) ) ® 4% o ° ]
(Fora RMB) RMB) - ® 4% ® 1% ® > s
T-casual Bitllet senzill T-Jove; Abonaments T-usual Altres abonaments  Titols propis Renfe  Altres titols propis

per FN/FM socials (gratuits)



3.4 Transicid cap una mobilitat més justa socialment

* El 25% dels desplacaments menors de 16 « La principal usuaria del public de les zones
anys es fan fora del municipi de rurals son infants i1 adolescents, molts d’ells amb
residéncia a les Terres de UEbre (8% el transport escolar. Sovint no s’aprofiten els
ciutats mitjanes). recursos disponibles de la manera optima.

. L Distribucié de la poblacié i dels desplacaments en transport public segons
Figura 55. Distribuci6 dels desplacaments segons mode de sexe, edat i grau d’urbanitzacié. Residents a les Terres de UEbre. (dia feiner,
transport 1 grau d'urbanitzacio. Residents a les Terres de l'Ebre poblacié = 4 anys) Font: Institut Metropoli, a partir de 'EMQ Terres de I'Ebre
(dia feiner, poblaci6 = 4 anys). Font: Institut Metropoli, a partir de 2019. En color: Distribucié dels desplacaments en transport public (%); En gris:
'EMQ Terres de I'Ebre 2019 Distribucid de la poblacio (%)
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